1978 Protokolu ile Degisik, 1973 Tarihli Denizlerin Gemiler
Tarafindan
Kirletiimesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sozlesme
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Kabul: 2 Kasim 1973 Yurdrlik: 2 Ekim 1983

Petrol iirlinlerinin sanayide genis ol¢lide kullanilmaya baglamasindan sonra, 1890-1900 yillar
civarinda, diinya denizlerinde ilk petrol tankerleri boy gdstermeye baslamistir. Onceleri 300-
500 ton gibi ¢ok smirli kapasitelere sahip olan tankerlerin boyutlar1 1915’lerde 15.000 tonlara,
1960’11 yillarda 200.000 tonlara ¢ikmistir. 1920’li yillarda denizlerde gemi kaynakli kirlilik
izleri gorilmeye baslanmis, artan kazalar ve kaygilarla 1954 yilinda petrol kirliliginin
azaltilmasi hususlarin1 diizenleyen OILPOL Sézlesmesi yapilmistir. Ancak kazalar ve kirlilik
olaylar1 artmaya devam etmis, sonug olarak da MARPOL So6zlesmesi gelistirilmistir.

1978 Protokoll ile Degisik, 1973 Tarihli Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin
Onlenmesine ait Uluslararas1 Sozlesme, (MARPOL 73/78) isletme veya kaza sebepleri ile
gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin 6énlenmesi konularini diizenleyen temel uluslararasi
sozlesmedir. MARPOL 73/78 sozlesmesi sadece petrol kirliligini degil, ayn1 zamanda dokme
ve paketli kimyasal/zehirli maddeler, kirli su, (foseptik sulari) ve ¢op ve hava kirliligi
hususlarini da diizenlemektedir.

MARPOL 73/78 Sozlesmesi, 2 Kasim 1973 tarihinde Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiinde (IMO)
kabul edilmistir. Sozlesme, yeterli imzaci devlet sayisina ulagsamadigl igin yiiriirliige
girememigstir. 1976-1977 yillarinda olusan biiyiik tanker kazalar1 ve deniz kirlilikleri sonucunda
1978 Protokolii kabul edilmis ve ana sdzlesmeyi icine almistir. Bilesik S6zlesme 2 Ekim 1983
tarthinde yiirtirliige girmistir.

1978 Protokolii hiiktimleri ile getirilen bir degisiklik ile MARPOL 73/78 S6zlesmesinin I ve 11
Eklerine katilim zorunlu, III. IV. Ve V. Eklerine katilim ise ihtiyari (istege bagli) yapilmstir.
Bu diizenleme, MARPOL 73/78 S6zlesmesinin yiiriirliige girisini kolaylastirmistir.

1997 yilinda, gemilerden kaynaklanan hava kirliligi konularin1 diizenleyen yeni bir protokol
yapilmis, bu protokol S6zlesmeye Ek VI'y1 eklemistir. 1997 Protokolii diinyada 19 Mayis 2005
tarihinde ylirtirliige girmistir.

Zimni (tacit) kabul yontemi ile S6zlesme hiiktimleri, birgok kereler degistirilmistir. Zimni kabul
yontemi ile degisiklikler, belli bir sayida taraf devlet itiraz etmedigi takdirde belirlenmis bir
tarihte uluslararas1 alanda yiiriirliige girebilmektedir. Yani zimni kabul, degisiklige itiraz
edilmemesi halinde yiiriirliige girisi saglayan kolaylastirici bir usuldiir. S6zlesmenin
giiniimiizde yiirlirliikte olan sekline “degistirildigi sekli ile MARPOL 73/78 Sozlesmesi”
denmektedir.

MARPOL73/78 S6zlesmesinin zorunlu eklerine 2013 yil1 itibari ile diinya denizcilik filosunun
yaklasik % 98’ini temsil eden 138 Ulke taraftir.



Teknik hitkiimler

MARPOL 73/78 Sozlesmesinin bas kisminda genel hiikiimler, sorumluklar, degisikliklerin
yapilmasi yontemleri gibi hususlari i¢eren bir s6zlesme kism1 bulunur. S6zlesmenin bir pargasi
olan Protokol 1, zararli maddeleri igeren olaylarin rapor edilmesi hususlarini, Protokol II ise
iilkeler arasindaki anlagsmazliklarda basvurulacak hakemlik miiessesesini dlzenler.
So6zlesmenin teknik hiikiimlerini igeren 5 eki olup, bunlara 1997 Protokolii ile 6. Ek eklenmistir.
Her bir Bayrak Devleti, kendi bayrag: altindaki gemilerin S6zlesme hiikiimlerine uymasini
saglamakla sorumludur. Bu sorumlugun yerine getirildiginin gostergesi olarak gemilere sekli
ve sartlart S6zlesmede belirtilen sertifikalar verilir. Yani gemilerdeki sertifikalar, kurallara
uyumun gostergesidir. Ayrica Sozlesme icerisindeki “kontrol” hiikiimleri, gemilerin gittikleri
limanlarda “Liman Devleti” otoritesi tarafindan denetlenmesine izin vermektedir. (Liman
Devleti Kontrolii) Boylece, eger gemi veya techizati S6zlesme hiikiimlerine uyumlu degilse ve
deniz ¢evresine bir risk olusturuyorsa, liman devleti, eksiklerin ciddiyetine goére geminin denize
acilmasina engel olabilmekte ve diizeltici tedbirler uygulayabilmektedir.

Ek | — Petrol Kirliliginin Onlenmesi Kurallar1

2 Ekim 1983 tarihinde yiiriirliige girmistir. Hem kaza hem de isletme sebeplerinden
kaynaklanan petrol kirliliginin 6nlenmesi i¢in kurallar1 igerir. Gemilerin kurallara uyumunun
bir gostergesi olarak “Uluslararas1 Petrol Kirliligi Onleme Belgesi” (IOPP) verilme sartlarini
diizenler. Petrol tankerleri i¢in 6zel ve agirlastirilmis kurallar bulunur. Cift cidar zorunlulugu,
ham petrol yikama sistemi, ayrilmig balast tanklari, atil gaz sistemi bu gereklerden bazilaridir.
Petrol kirliliginin 6nlenmesi igin 6zel deniz alanlar1 tanimlanir. Ozel deniz alanlarinda denize
petrol iceren atik su veya sintine suyu basilmasi ¢ok siki kurallara baglanmistir.

Ek Il - Dokme Halde Tasmnan Zehirli Sivi Maddelerden Kaynaklanan Kirliliginin
Onlenmesi Kurallar1

2 Ekim 1983 tarihinde yiirlirliige girmistir. D6kme halde tasinan zehirli, kimyasal sivi
maddelerin kaza veya isletme nedenleri ile deniz ortamima karigmasimin Onlenmesi igin
gelistirilmis kurallar1 igerir. Tehlikeli sivi maddeler olusturduklari tehlikenin derecesine gore 4
kategoride diizenlenmistir. Tehlikeli sivi dokme kimyasallarla ilgili temel diizenleme, bu
maddelerin her tiirlii artiklarinin limanlardaki atik alim tesislerine verilmesidir. Bazi istisnalar
da verilebilir ancak her haliikarda en yakin karadan 12 mil’den daha yakin mesafede hig bir atik
denize basilamaz. Sozlesme ekinde yiizlerce tehlikeli kimyasal madde degerlendirilmis ve
tehlikeleri belirlenmistir. Yeni s1vi kimyasal maddeler yapildik¢a bunlarla ilgili tasima kurallari
da IMO tarafindan olusturulmaktadir.

Ek 11l - Denizde Paketli Halde Tasmnan Zararli Maddelerden Kaynaklanan Kirliligin
Onlenmesi Kurallar1

Paketlenmis zararli maddelerin (deniz ¢evresine zararli, deniz kirleticisi olarak belirlenmig
maddeler) simiflandirilmasi, ambalajlanmasi, markalanmasi, etiketlenmesi, yaftalanmasi,
dokiimantasyon ve istifleri i¢in genel prensipleri ve hiikiimleri igerir. Bu kisimda “Uluslararasi
Deniz Yolu ile tasinan Tehlikeli Maddeler Kod’u” (IMDG Kod) zorunlu hale getirilmistir. 2
yilda bir giincellenen IMDG Kod, devamli eklenen yeni zararli maddeler ve degistirilen tasima



kurallar1 ile paketli zararli-tehlikeli maddelerin deniz yoluyla tasinmasi i¢in en 6nemli
uluslararast mevzuattir. Bu boliim, ihtiyari bir ek oldugu i¢in 1 Temmuz 1992 tarihinde
yiirtirliige girmistir.

Ek IV- Gemilerden Kaynaklanan Pis Su Kirliliginin Onlenmesi Kurallar

Boliim, pis su (foseptik suyu) kaynakli kirliliginin 6nlenmesi i¢in kurallar igerir. Pis su, gemi
tuvaletlerinden, hasta boliimlerinden ve hayvan tasinan boliimlerden gelen atiklari igerir.
Gemiden denize pis su bosaltilmas1 bu boliimde yasaklanmis veya kiyidan en az 12 mil agikta
basilmas1 gibi belli kurallara baglanmstir. Pis su kirliliginin 6nlenmesi igin 6zel deniz alanlart
tanimlanir. Gemilerin kurallara uyumunun bir gostergesi olarak verilecek belgenin sartlarini ve
formunu dizenler. Bu boltm, ihtiyari bir ek oldugu igin 27 Eyliil 2003 tarihinde yiiriirliige
girmistir.

Ek V — Gemilerden Kaynaklanan Cép Kirliliginin Onlenmesi Kurallari

Bu boliim, gemilerden kaynaklanan ¢6p kirliliginin 6nlenmesini amaglar. Bu boliimde ¢opler;
plastik, yemek artiklari, cam, metal, ambalaj artiklar1 gibi kategorilere ayrilmistir. Plastik ve
plastik iceren tiim ¢Oplerin denize atilmasi tamamen yasaktir. Bir¢cok ¢op kategorisinin denize
bosaltilmasi ya yasaklanmistir veya ¢ok siki istisnai durumlara baglanmistir. Yemek artiklari
belli bolgelerde ve kiyidan agikta denize bosaltilabilir. Ancak temel prensip, tiim ¢oplerin ve
yiik artiklarinin limanlarda atik alim tesislerine bosaltilmasidir. Bu boliim, ihtiyari bir ek oldugu
icin 31 Aralik 1988 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Ek VI — Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesi Kurallar1

MARPOL 73/78 Sozlesmesi’ni degistiren 1997 Protokolii ile “Gemilerden Kaynaklanan Hava
Kirliliginin Onlenmesi i¢in Kurallar” isimli Ek VI Sézlesme’ye eklenmis ve 19 Mayis 2005
tarihinde yuriirlige girmistir. Halihazirda, diinya tonajinin % 88.90’{inii olusturan 63 {ilke bu
Protokole taraf olmustur.

MARPOL 1997 Protokolii uyarinca, ozon tabakasina zarar veren emisyonlarin salinimin
onlenmesi ile gemilerin baca (egzost) gazlarindan ¢ikan azot oksit (NOX) ve kiikdrt oksit (SOx)
iceren emisyonlarin sinirlandirilmasina iliskin yeni diizenlemeler getirmektedir.

400 GRT ve daha biiyiik tonajda uluslararasi sefer yapan tiim gemileri, sabit ve yiizer sondaj
initeleri ile diger platformlar1 kapsayan bu Ek ile gemi yakitinin kiikiirt ve stlfiir orani
smirlandirilmig, gemi bacalarinin SOx emisyonunu sinirlandirmaya imkéan veren sistemler ile
donatilmasi zorunlu hale getirilmis, 1 Ocak 2000 ve daha sonra insa edilen gemilere takilmis
olan 130 kW ve Ustii glce sahip olan tim yeni gemi dizel motorlariin NOx emisyonu
bakimindan gerekliliklere uygun olmasi sart1 getirilmis ve Ek kapsamindaki gemiler i¢in
“Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme Sertifikas1 (IAPP)’nin diizenlenmesi zorunlu hale
getirilmistir. SOx, NOx ve partikiillerin salinimlarinin daha siki bir sekilde sinirlandirildigi 6zel
emisyon kontrol sahalar1 belirlenmistir. 2013 yilinda yiiriirlii§e giren yeni kurallarla tiim sera
gaz1 emisyonlart salinim miktarlarinda ciddi azaltimlara gidilmistir.
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